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VNM DEFINITION

VNM désigne un navire qui utilise un moteur situé a I'intérieur entrainant une pompe a
eau qui le propulse. Il est concu pour étre utilisé par un conducteur se tenant assis, a
genoux ou debout sur ce véhicule plutdt qu'en étant assis, a genoux ou debout a
l'intérieur. Il est dirigé par une commande située a I'avant, modifiant 'angle d’'un jet d’eau
situé a l'arriere que produit le systéme de propulsion entierement encagé.

Les trois Divisions de course de la FFM sont SKI, RUNABOUT et SPORT.

Les SKI et RUNABOUT sont répartis entre les différentes catégories que sont les GP1,
GP2 et GP3 alors que les SPORT ont une catégorie unique appelée SPORT OPEN.

utilisés par u
un guidon

le personne
debout sur un bras

mobile.

étre utilisés

La Division SPORT est reservee aux VNM munis d’'une selle congus pour étre utilisés
par une seule personne.

/

G GP3, un

onn UIM ns |
iblefsurfle m@ché. Dirjéte U moins

/
G
2 er| C
VNM oit éfje C alige et di
fabrique a exemplaires. Le oit avoir un certificat dhomologation attestant que

les caracteristiques sont conformes a la carte fournie par le tapbricant. Le certificat

d'ho ti it étre gédigé~gar s s offigiels d igati pays du
fabricght gu p exp rivé Spendfint. Pour pARiciper @ux pi s UIM, le
VNM @it etre onfo veq leRgegldg techniq M.

Pour icip u onn , le ; e n té s regles

O

= puielahbivde e \VNM

( ntj[E
S doivent

posséder une carte de circulation de type navire de plaisance de ins de 7 métres s’ils
sont tel que livré par un constructeur ou une carte de circulation comportant la mention
prototype (Divison 243), s’ils ont subit des modifications profondes au niveau coque ou
moteur.
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SKI JUNIOR

SKI JUNIOR : 01 — DEFINITION

01) Cette catégorie SKI JUNIOR a pour objectif d’intéresser aux compétitions des jeunes
pilotes entre 14 ans révolu et 16 ans maximum sur des VNM strictement de série au
niveau meécanique et de leur permettre de participer activement a des compétitions
moyennant un investissement et des frais d’entretien relativement modestes.

02) Tout VNM doit rester strictement d’origine comme il est fourni par le constructeur
exception faite des modifications et substitutions autorisées par les régles ci-dessous.

03) Les : i ifi ] 10i i | que fourni

soit installé,
ncurrent de
dre le VNM

05) L' essence doit étre celle vendue dans les stations services de type sans plomb 95 et

~-FEPDERATION

Les VNM concourant dans la division Ski Junior doivent étre conformes aux critéres
suivants :

01)(fR;AtN€ A IOS E
02) PUssance maxtmare dd hoteur : 80 C

03) Rids ZSepmgUpigiaur =i

- ME QUE

05) Largeur de la coque : comprise entre 50,8 cm et 76,2 cm

06) Niveau sonore : inférieur a 86 dB (A) a 24 métres.

SKI JUNIOR : 03 — COQUE

a) Le pont est la partie supérieure du VNM située au-dessus de la bride de liaison.
b) La coque est la partie inférieure du VNM située au dessous la bride de liaison
inférieure.

c) La bride de liaison est la partie qui relie le pont et la coque.
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01) Tout VNM doit avoir une boucle flexible de remorquage attachée a I'avant. Cette
boucle de remorquage doit étre confectionnée avec un matériel souple (corde, sangle en
nylon, cable d’acier recouvert) afin de ne pas créer de danger. Les fixations de
remorquage qui dépassent la surface de la coque inférieure doivent étre démontées,
a '’exception de celles éventuellement situées sur la partie arriere du VNM.

02 Les réparations de la coque sont autorisées. Ces réparations ne doivent pas modifier
la forme d’origine de la coque de plus de 5 mm.

03) Tout VNM peut étre équipé au maximum de deux stabilisateurs. La Longueur totale

de la ligne
la coque.

06) De
ne soit

cun danger

07) < 1 igine. La
protection de guidon d’origine peut étre modifiée ou enlevée Les contacteurs électriques
d’origine doive

oun origi
guido@ p
sa fix@to
Les té

autokise

08) L& emb e soes d'emgappe i dégRssent e | clquelipevent étre
enlevde:

09) Le bras mobile et ses attaches de pivot peuvent étre modifiés ou non d’origine. Les
points d'attache du bras mobile peuvent etre renforces. Ressort de bras admis.

sablée.

11) Le systéme de vidange de cale d'origine peut étre modifié ou débranché. Les
systémes de drainage de cale non d'origine sont autorisés a la condition de ne pas créer
de danger.

12) Le démontage des conduits d’air en caoutchouc du capot n’est pas autorisé.

13) L’écope doit étre telle que livrée par le constructeur.

14) La plaque de caréne doit étre telle que livrée par le constructeur.
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15) L’intérieur de la coque peut étre peint. Le joint de colle entre la coque et le pont, en
général proéminent, peut étre découpé a des fins esthétiques.

SKI JUNIOR : 04 — MOTEUR 2 TEMPS

01) Des modifications extérieures du moteur (polissage ou peinture) sont autorisés
uniquement a des fins esthétiques.

02) Aucune modification interne de toute nature, y compris meulage, surfagage,
polissage, usinage, grenaillage, etc ..., n’est autorisée sur les composants du moteur.

03) Le enti igi ivré par le
constru .

04) Les E 28lésé - 2alé t 0,50). Les

pistons pression, le
profil d au utilisé ne
soient ins 25,00 %
que ce igine. i i le diameétre
des pi i an freinage
des feur a 30°.

Cette procédure est couramment exécutée aprés alésage a cote réparation ou pierrage
du cylindre.

/ /
05) s yllelreqli erfl étge riicolitionfles eh filisarll dgf ‘origine,
tellesgoud : ghasses lilage, nERgtons lemeis et Picle doivent
étre MBalisé o a e Bklghgudik deMicll Ve ine. Les
ma RETEREI . ' y g alke usinées

pour pouvoir recevoir un maneton adaptable. Le diamétre extérieur des masses

d’équi e tre idgtique Jgeldl d'ffgind Les assesil’ eofliliyagdgnort d’origine
doivergrregse ac d’origi arggxemple, et /ol cav n'e t pas sur
la piege d'origihe Qe dgiverpashexier s iegf defemgiaceled). lements

non d’origine doivent étre du méme type et avoir les mémes dimensions qu’a 'origine. Le
poids total du vilebrequin complet doit etre compris entre + ou - 5 % de celul d’origine.

Les ne oytlayetésSgEu
06) HERAr B erfles r A
tée

qu’a la condition que la zon€ affectée ne corresponde qua un
Aucune autre modification ou réparation externe n’est autorisée.

07) Le systeme de refroidissement doit étre tel que livré par le constructeur. Les
systémes de ringage du moteur sont autorisés.

08) Les silentblocs moteurs de remplacement non d’origine sont autorisés.
09) Les pieces d'entretien général (par exemple, les joints d'étanchéité, joints, bougies,

capuchons de bougie, le cablage, les tuyaux d'eau, durites de carburant, colliers)
peuvent étre non d’origine mais doivent avoir les caractéristiques suivants :
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a) les joints de remplacement doivent étre du méme type que ceux du constructeur. Le
joint d’embase ne peut pas étre plus épais de 0,8 mm. Les joints d'admission et
d’échappement doivent avoir le méme diagramme que l'origine.
b) les filets de taraudage doivent étre réparés a la taille d’origine.
c) les flexibles de remplacement doivent avoir le méme diamétre intérieur que ceux
d'origine.
d) les éléments de serrage (boulons, écrous et rondelles) ne peuvent pas étre remplacé
par des piéces en titane mais ils peuvent inclure des systemes anti desserrage.

SKI JUNIOR : 05 — ALIMENTATION AIR / ESSENCE 2 TEMPS

ne doit
que le
filtre a

ou position
emplissage,
rigine et ne
utilisés. Le
a condition

remplissage d
nger supplémenje

SKI JUNIOR : 06 — ALLUMAGE ELECTRONIQUE 2 TEMPS

01) s mise g condition_quelle neplace dans le
supp@t d;Orifling, et e te sPRurite. 6
02) oitiomeletrd ri

03) Des bougies d'allumage d’un indice thermique différent que celui d'origine peuvent

étre uiliseas.
SKI JBNIOR T SS10

01) La turbine doit etre telle que livree par le constructeur.
02)

at@n e p&Qt, \copprig m
usin gENgillage, gic.) 9 Jut : n gles Prgdn & dg
etc..).

coupleur, stator, cone de sortle,
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GP3 SKi

GP3 SKI : 01 — DEFINITION

01) Cette catégorie GP3 SKI a pour objectif d’intéresser aux compétitions des VNM a
bras de série et de permettre a des personnes de participer activement a des
compétitions moyennant un investissement et des frais d’entretien relativement
modestes.

02) Tout VNM doit rester strictement d’origine comme il est fourni par le constructeur
exception faite des modifications et substitutions autorisées par les régles ci-dessous.

03) Les : i ifi ] [ | que fourni

soit installé,
ncurrent de
dre le VNM

oulldemande¥gu’un
iquéj il est de la se
et ou de les fab

05) L'essence doit étre celle vendue dans les stations services de type sans plomb 95 et

98. / /7
GP3FOEIR A T I O N
Les VNM concourant dans la division Ski doivent étre conformes aux critéres suivants :

01) Cyffrrehg imale d motewy: atyospirérgue 2 gmps ~§O0 g
+BERANCAISE
03) . .

ride entrd-50- 76- Q

)Mgla
05) #arde SNe’Co : COMD

06) Niveau sonore : inférieur 86 dB (A) a 24 métres.

GP3 SKi : 03 — COQUE

a) Le pont est la partie supérieure du VNM située au-dessus de la bride de liaison.
b) La coque est la partie inférieure du VNM située au dessous la bride de liaison
inférieure.

c) La bride de liaison est la partie qui relie le pont et la coque.
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01) Tout VNM doit avoir une boucle flexible de remorquage attachée a I'avant. Cette
boucle de remorquage doit étre confectionnée avec un matériel souple (corde, sangle en
nylon, cable d’acier recouvert) afin de ne pas créer de danger. Les fixations de
remorquage qui dépassent la surface de la coque inférieure doivent étre démontées,
a 'exception de celles éventuellement situées sur la partie arriere du VNM.

02 Les réparations de la coque sont autorisées. Ces réparations ne doivent pas modifier
la forme d’origine de la coque de plus de 5 mm.

03) Tout VNM peut étre équipé au maximum de deux stabilisateurs. La Longueur totale

50 mm.

de la ligne
la coque.

07) De 6 ilisé cun danger

08) Un déflecteur anti éclaboussures souple et flexible peut étre attaché au périmeétre de

la coque ou a Ijntérieur du bord de collage des deux parties de la coque. Il ne doit pas

prés : [ rtie flecteyr ne doit dépasser le
péri igi terhe fle qyie 'y PRRad de pare-
chocyl cexci : ‘ z .

09) ' . - skigine. La
protection de guidon d’origine peut étre modifiée ou enlevée Les contacteurs électriques

d’origi iv re utilj@es maylesfcarjffrs cespgontaciiurs oeven@@etrd modifiés
ou no rigi a col de qir&§tipbn, @on axe et sup@prt, amgi qu upport de
guidogilpeuve ifigh oulnonWg’ori%y idodoifetrepprgiegé veau de

sa fixation ou, s’il & une barre de renfort celle ci doit étre protégée par un rembourrage.
Les systemes de " quick turn = sont admis. Les cables de direction non dorigine sont

autongeés.

enleves.

11) Le bras mobile et ses attaches de pivot peuvent étre modifiés ou non d’origine. Les
points d’attache du bras mobile peuvent étre renforcés. Ressort de bras admis.

12) Des rembourrages supplémentaires et /ou des tapis peuvent étre rajoutés. Les
peintures décoratives sont admises. La finition de surface de tout composant métallique
apparaissant a I'extérieur de la partie supérieure de la coque peut étre polie, peinte ou
sablée.
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13) Le systéme de vidange de cale d'origine peut étre modifié ou débranché. Les
systémes de drainage de cale non d'origine sont autorisés a la condition de ne pas créer
de danger.

14) Hormis le démontage des conduits d’air en caoutchouc, aucune autre modification du
capot n'est autorisée.

15) L’écope est obligatoire. L’écope peut étre non d’origine mais elle doit avoir une
longueur suffisante pour fermer I'entrée d’eau sur toute sa longueur. L’écope doit avoir
au moins une barre paralléle a I'arbre d'entrainement. L’écope ne peut pas dépasser de
plus de 12 mm en dessous de la surface plane de la zone d asplratlon de la pompe. Tous

plaque de
épasser de
doivent étre
r un danger.
e sont pas

pont, en

02) Aucune modlflcatlon mterne de toute nature, comprls meulage surfagage,

poliss gren aulqrisée rles mbdteur.
03) L@ syste enfldoiqres iergme € par le

constructeur.

ou moins 25,00% que ceux dorlglne Ces pistons de remplacement ne doivent pas
excéder le diametre des pistons de remplacement fournis par le constructeur du modele.
Le chan freinage des lumiéres des cylindres ne peut dépasser un millimétre sur un angle
supérieur a 30°. Cette procédure est couramment exécutée apres alésage a cote
réparation ou pierrage du cylindre.

05) Les vilebrequins peuvent étre reconditionnés en utilisant des pieces non d’origine,
telles que : masses d’équilibrage, manetons, roulements et bielles. Ces pieces doivent
étre réalisées en alliage d’acier. Course et longueur de bielle doivent rester d’origine. Les
masses d’équilibrage d’un vilebrequin du type non reconstructible peuvent étre usinées
pour pouvoir recevoir un maneton adaptable. Le diamétre extérieur des masses

8
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d’équilibrage doit étre identique a celui d’origine. Les masses d’équilibrage non d’origine
doivent ressembler a celles d’origine (par exemple, trou et /ou cavités n’existant pas sur
la piéce d’origine ne doivent pas exister sur la piece de remplacement). Les roulements
non d’origine doivent étre du méme type et avoir les mémes dimensions qu’a l'origine. Le
poids total du vilebrequin complet doit étre compris entre + ou - 5 % de celui d’origine.
Les manetons peuvent étre soudés ou clavetés aux masses du vilebrequin.

06) Réparations externes du carter moteur (félures ou perforation) ne peuvent étre faites
qgu’a la condition que la zone affectée ne corresponde qu’a un seul cylindre du moteur.
Aucune autre modification ou réparation externe n’est autorisée.

jsations non
oidissement
raccord de
ou le carter
n d'origine,
2 bas et vers
systemes de
n que ceux-

u type fixe ou

mandé par
régulateur de u contrélés
’ giorigine. Les

systémes du type non fixe commandé manuellement (par tout moyen de commande) qui

modifient le dé |t de 'eau de I fr0|d|ssement pendant le fonctlonnement du moteur ne
sont sys age dy mot or|

09) bougies,
fils de bougle capuchons de bougle le cabla e, Ies tuyaux d'eau, durltes de carburant

collier p e nonM’origi carajgeri Iva
a) Le mpla nt dpi ucteur A
I'excejgion de lo), & se et jOI us SJ de acement

doivent maintenir une épaisseur de plus ou moins 20% de I'épaisseur du joint d’origine
tel que fourni par le tabricant. Le joint d’embase ne doit pas etre plus epais de ,8 mm.

par des piéces en titane mais ils peuvent inclure des systemes anti desserrage.
e) Les filtres a sable non d’origine sont autorisés.

GP3 SKI : 05— ALIMENTATION AIR / ESSENCE 2 TEMPS

01) Des filtres anti retour de flamme qui satisfont aux normes USGC, UL Il ou SAEJ
1928 peuvent étre utilisés. Les gicleurs du type remplagable, pointeaux et siéges et
ressorts de pointeaux non d’origine peuvent étre utilisés. Le systéme d’enrichissement
pour le démarrage a froid peut étre démonté et remplacé par une pompe manuelle
d’injection d’essence. Aucune autre modification du carburateur n’est autorisée.
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02) Le systéme d’alimentation en essence est du type “ entiéerement fermé ”. Le V.N.M
ne doit pas émettre d’évent ni avoir de fuite dans une quelconque attitude ou position
que le moteur fonctionne ou non. Réservoir, prise d’essence, systeme de remplissage,
filtre a essence, robinet et valve de mise en pression doivent étre d’origine et ne
peuvent étre modifiés. Le robinet peut étre shunté. Des filtres a essence supplémentaires
peuvent étre utilisés. Le bouchon de remplissage du réservoir peut étre modifié ou non
d'origine, a condition qu'aucun danger supplémentaire ne soit créé.

GP3 SKI : 06 - ALLUMAGE ELECTRONIQUE 2 TEMPS

mesure ou
gine et ses
dditionnelle
tecteurs de
d’action.

04) Des bougiﬁ d'allumage d’)n indice thermique différent que celui d'origine peuvent
étre

-FEDERATION

01) initial soit

maintenu. Les bagues d'usure de remplacement qui sont a l'intérieur des spécifications

du cofgstruct diantre in{Mgne freyent gtre isés. lin j@ntysilicline Yeut étre
utilisé dd au jojhtRaoutgh d’'@igine pou nchell la ic a@mssion de la
pompdl L e sygierg defiisibiité piar jeqd’e icaffdoitiRire golevg bo :
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GP3 RUNABOUT

GP3 RUN : 01 — DEFINITION

01) Cette catégorie GP3 RUN a pour objectif d’intéresser aux compétitions des VNM a
selle ayant un niveau de préparation correspondant a celui d'un VNM atmosphérique F1,
c’est a dire avec un moteur identique a celui vendu avec la coque qui, elle, doit rester
d’origine. Le but est de permettre a des personnes de participer activement a des
compétitions moyennant un investissement relativement modestes.

Notes : les modifications non énumérés ici ne sont pas autorisées.

| que fourni

soit installé,
ncurrent de
le VNM
totalement efficace et sOr lors des compétitions.

05) L'essence#bit étre celle vefdue dans les stations services de type sans plomb 95 et

-FEDERATION

Les VNM concourant dans la division Runabout doivent étre conformes aux criteres

AUTIQUE

03) Hoi

04) Longueur de la coque : inférieur a 360 cm.

05) Largeur de la coque : comprise entre 96,5 cm et 127 cm.
06) Niveau sonore ne doit pas dépasser 86 dB (A) a 24 meétres.
GP3 RUN : 03 - COQUE

a) Le pont est la partie supérieure du VNM située au-dessus de la bride de liaison.
b) La coque est la partie inférieure du VNM située au dessous la bride de liaison

11
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inférieure.
c) La bride de liaison est la partie qui relie le pont et la coque.

01) Tout VNM doit avoir une boucle flexible de remorquage attachée a I'avant. Cette
boucle de remorquage doit étre confectionnée avec un matériel souple (corde, sangle en
nylon, cable d’acier recouvert) afin de ne pas créer de danger. Les fixations de
remorquage qui dépassent la surface de la coque inférieure doivent étre démontées,
a 'exception de celles éventuellement situées sur la partie arriere du VNM.

02) Les réparations de la coque sont autorisées. Ces réparations ne doivent pas modifier
la forme d’origine de la coque de plus de 5 mm.

supérieure
doit étr iqQuUe & igi ueur et de 2

cm en effectuées.
Coque, euvent étre
posée - i posants sur

les su intéri 3 iti : : i soit créé.
Hormis i ( : de colle de
la ligne

04) i ] & igires itionnés.
L’épaisseur de la lame des sponsons non d’origine ou modifiés doit étre de 6 mm

minimum. Toutgs les arétes doiyent étre arrondies afin de ne pas présenter de danger.
ent é : la partie pla cogue. Ceg magjfications
: t re ﬁ ilcles,,go aiI%Ar s @p ic@e es}de créer

5 mm.

06) Agcun du stg@ilisat ng dojffdeSgendrg@de pllE d la ligne
d’inte on parti Srale co@e avec | ace fu de S coque.

07) Des pare-chocs de remplacement peuvent étre utilisées, a condition qu'aucun danger

ne solt cree.
08) d tigecl o} etflexiple
lac riefir o I He Wlifige

présenter un danger supplementaire. Aucune partie de ce defleC¥y
périmétre des pare-chocs d’origine ou du bord externe de la coque s’il n’y a pas de pare-
chocs, ceci mesuré a I'aide d’un fil a plomb.

09) Guidon, commande et cable des gaz, poignées peuvent étre non d'origine. La
protection de guidon d’origine peut étre modifiée ou enlevée Les contacteurs électriques
d’origine doivent étre utilisés mais les carters de ces contacteurs peuvent étre modifiés
ou non d’origine. La colonne de direction, son axe et son support, ainsi que le support de
guidon peuvent étre modifiés ou non d’origine Le guidon doit étre protégé au niveau de
sa fixation ou, s’il a une barre de renfort celle ci doit étre protégée par un rembourrage.
Les systémes de “ quick turn ” sont admis. Les cébles de direction non d’origine sont
autorisés.

12



FEM

FEDERATION
FRANCAISE
MOTONAUTIQUE

10) Les embouts de sorties d'échappement qui dépassent de la coque peuvent étre
enlevés.

11) La selle peut étre non dorigine. La hauteur de selle peut étre modifiée.

12) Des rembourrages supplémentaires et /ou des tapis peuvent étre rajoutés. Les
peintures décoratives sont admises. La finition de surface de tout composant métallique
apparaissant a I'extérieur de la partie supérieure de la coque peut étre polie, peinte ou
sablée.

étre modifié ou dé ché. Les
és a la conditio € pas créer

ire dans le

élémen ifi€ation & [ i tres piéces,
sauf si [ : ettent. Les
pieces '‘élément de

flottai du pont
est interdit.

15) Couvercle#e compartimefft de stockage, carénage d’instrument et de protection,
capofi mote@ p&u refmotifi noy d’oMgiie Ya o q I'apparence
d’ori o] int & D nti s a nnell@ls dujgco enft eur sont
autoriiées. Rcod d nogoineipeuvllnt &lle PiEFEeshou Mouchées.

Les xation est
vissée peuvent étre modifiés, non d’origine ou enlevés, a condition qu’aucun danger

supp a soit crie.
16) Uilipoids @eduilibrgte Jatiqde pSlit EMg ajoute A lNMerieyll deyla clquelipouy modifier

les caractéristiques de conduite a condition qu'aucun danger supplementaire ne soit créé.

Seu 'est pas
autoggsé e piece
sauf

17) oir une

longueur suffis . L’écope doit avoir
au moins une barre paralléle a I'arbre d'entrainement. L’écope ne peut pas dépasser de
plus de 12 mm en dessous de la surface plane de la zone d'aspiration de la pompe. Tous
les bords d'attaque doivent étre arrondis afin de ne pas créer de danger.

18) La plaque de caréne peut étre non d'origine. Une extension peut étre ajoutée a
l'arriere de la plaque, mais elle ne doit pas dépasser la largeur de la plaque de
I'équipement d'origine. Modifications et plaques de rechange ne doivent pas dépasser de
plus de 177,80 mm l'extrémité de la plaque d'origine. Les cbtés de l'extension doivent
étre raccordés a la partie arrondie de la plaque de la pompe afin de ne pas créer un

13
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danger. Ailettes, gouvernail ou autres appendices qui peuvent créer un danger ne sont
pas autorisés.

19) L’intérieur de la coque peut étre peint. Le joint de colle entre la coque et le pont, en
général proéminent, peut étre découpé a des fins esthétiques.

GP3 RUN : 04 - MOTEUR 2 TEMPS

01) Des modifications extérieures du moteur (polissage ou peinture) sont autorisés
uniquement a des fins esthétiques.

reglement
s a l'eau ou

utilisés. La
et position

surfaces en
atériaux de
u du ou
des joints d’embase. Peuvent étre installées sur le carter moteur des prises de

dépression addjtionnelles. Les plans de joint d’embase du cylindre et des pipes de
carb . mo e rogem et des
anne ‘anghéige sges, /2 lifieds. sybteme de
vidanfle du r Boclll elre : . Ré tgrn u carter
mot (fél S > 6 i ioM-qud la zone

affecia - ification ou
réparation sur I'extérieur des carters moteur n’est permise.

04) Legritqbre peut odifi nof d’origine ourge et gu es bielles
peuvelkt étre ces

05) Les systemes anti vibrations (balancier d'equilibrage) peuvent etre modifiés, non

d’origine
oute mo :

marque. Tou dification"au "cylindre ou au carter mofeur dW§_étre approuvée. Les
surfaces des joints d’'embase et de culasse peuvent étre usinées ainsi que la surface qui
recoit la pipe d'échappement. La hauteur, largeur et la forme des lumiéres peuvent étre
modifiées. Le nombre de lumiére peut étre modifié (en plus ou en moins). Des chemises
non d’origine peuvent étre installées. Des matériaux de remplissage de type époxy
peuvent étre utilisés pour combler les cavités existantes au niveau du ou des joints
d’embase et dans les conduits de lumieres. Réparation d’'un cylindre félé ou endommagé
peut étre faite a condition que la réparation n’affecte qu’'une seule zone du cylindre. Sur
un moteur, un seul cylindre, s’ils sont séparés ou un seul fut s’ils sont dans le méme bloc
peut étre réparé. Les cylindres peuvent étre usinés pour accepter les culasses a fixation
se reprenant sur les goujons d’embase cylindre. Des raccords d'eau de refroidissement
peuvent étre rajoutés aux cylindres. Les piéces composants le systeme de valve a

03) Le igi t étre utilisé. Les
uiles et /ou l'ea

14



FEM

FEDERATION

FRANCAISE

MOTONAUTIQUE
'échappement ainsi que leur moyen de commande peuvent étre modifiés ou non
d’origine.

07) La ou les culasses peuvent étre modifiées ou non d’origine.
08) Les joints du moteur peuvent étre modifiés ou non d’origine.

09) Collecteur, pot d’expansion, silencieux peuvent étre modifiés ou non d’origine. La ou
les sorties des systemes d’échappement qui traversent la coque peuvent étre modifiées
ou non d'origine. La sortie des gaz d’échappement peut étre repositionnée a condition
d’étre sur les parties arriére de la coque et sous la ligne de collage. Aucune partie du
systg & ne.doit.dépasserlexteri la coque.

isations non
ur la coque
ection de la
ger pour les
oidissement
en du type
, Solénoides,
moyen de
C lennement
du moteur ne sont pas autorisés. Les systémes de ringage du moteur sont autorisés.

11) e demarr le_pignon relais &ire remplac nt non
d’origihe. R
12) sil r on&ori S S.

13) Le systéme de graissage par injection d’huile peut étre débranché ou démonté

14) L pla nt d eces eti@h (par ex : jolts, S ugies, fils
de bojgie, ¢ ns fle gidk_filSNgleCWy , ifyaulRrie flea ‘es , colliers

et serrage) peut étre fait par des piéces non d’origine. Les filets de taraudage peuvent
étre repares. Les elements de serrage peuvent inclure des systemes anti- desserrage.

01) "Des moditiCations extefieures du mo!eur polissage ou gture;) soni autorisés

uniquement a des fins esthétiques.

on d'origine

02) Pour la machine engagée en F1, le bloc moteur doit correspondre a la marque du
moteur de série fourni par le constructeur. Modifications internes concernant les surfaces
exposees a l'eau ou I'huile sont autorisées. La surface supérieure du cylindre peut étre
usinée.

03) La fonderie d'origine de la culasse doit étre utilisée. Les conduits d'admission et
d'échappement peuvent étre modifiés. Il est possible de rajouter de la matiére dans ces
conduits. Les lumieres d'admission et d'échappements peuvent étre modifiées. Le
diameétre et la forme de ces lumiéres peuvent étre modifiées. La chambre de combustion
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peut étre modifiée. De la matiere peut étre ajoutée dans cette chambre de combustion.
Le nombre de soupapes d'admission et d'échappement doit rester celui d'origine. La
surface du plan de joint de culasse peut étre usinée. Les réparations externes de la
culasse sont autorisées lorsqu'elles n'affectent qu'une seule partie correspondant a un
cylindre.

04) Des éléments de commande du ou des arbres a cames, non d'origine sont autorisés
dans la mesure ou la méthode d'activation d'origine est maintenue (par ex: si a l'origine
un arbre a came est utilisé pour activer les soupapes, celui-ci ne peut étre remplacé par
un systéme d'activation magnétique). Le jeu des soupapes d'admission et
d'échappement peut étre réglé avec des cales d'épaisseur d'origine ou non d'origine. Les
ressorts de soupape pe ifié non d'origine. Le ou les arbres a cames
que celui
es doivent
n d'origine.

utilisés. La

lle d'origine.
i d'origine.
d'0rigine sont autorisees dans la mesure ou leur type et

leurs dimensions originales sont respectées.

07) Sgs Wib cier i )=~ uv otr

d’origihe pu ri

08) lles ) tomsc®s. 3 di le n

09) s de rgccor: il peuyent é ogiféE o ‘origine.
La ou SO des eme sdhaplement q versgint | qu vent étre
modifiles ou ori W a serticNges @z dechipp®nen@ipek i m@difiege ou non

allia . =
d'origine. Elle doit se situer obligatoirement sur la partie arriere de la coque et sous la
extérieur

bri§uées en

lign

de laggoqu
addi oo

systémes de dérivation peuvent étre utilisés. Les sorties d'eau surta coque peuvent étre
modifiées, non d'origine, positionnées différemment mais la direction de la sortie d'eau
doit étre vers le bas et vers l'arriére, afin de ne pas créer de danger pour les autres
concurrents. Des systemes de régulation du circuit d’eau de refroidissement peuvent étre
utilisés a condition que ceux-ci soient du type fixe ou bien du type automatique (par
exemple commandé par thermostat, régulateur de pression, solénoides, etc.). Les
systémes du type non fixe commandé manuellement (par tout moyen de commande) qui
modifient le débit de I'eau de refroidissement pendant le fonctionnement du moteur ne
sont pas autorisés. Les thermostats d'origine peuvent étre enlevés, modifiés ou non
d'origine. Les systémes de ringage du moteur sont autorisés.
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11) Cloisons ou séparations dans le réservoir d'huile peuvent étre modifiées. L'addition
de cloisons dans le réservoir d'huile est permise. La pompe a huile peut étre modifiée ou
non d'origine.

12) Le carter couvre soupapes peut étre modifié ou remplacé uniquement pour un but de
décoration ou de réduction de poids.

13) Le moteur de démarrage et le pignon relais peuvent étre de remplacement non
d’origine.

14) Les silentblocs moteur de remplacement non d’origine sont autorisés.

15) kegemplacemeni.desgpieees-d:entretien=(par.exemple : joints, joints baugies, fils
de bou{ capuchon i Jées, terie d’'eau et g nce, colliers
et serra peut étre falt pafl de$ pieces nofld’ori es filets de age peuvent

étre répal€s. Les élémgents dg sefrage peument incl systémes @ntiS@@sserrage.

GP3 R ENTATIONAIRIESSENCE

01) Ca ateur(s) d’origine Jou hon d’origihe peuy@nt étr iSES a co
présent@Afipas d’évent ni de e de carburant a [@utes at que |gdmbteur soit en
fonctio ent ou non. Le bre de venturi peut EtR@Supérieut nombre de
cylindrféS™E@s=carburate uiSia-beIiSSERU Ne sontPas ae is. La%ipe d’edMsSsSiom=peut étre

modifiée ou étre non d’origine. Une pompe manuelle d’enrichissement pour le départ a

froid non d’origipe peut étre installée. Des pompes a essence non d’origine mais du type
aco ladépressj r uniqugmen étre ufilisé

02) S te ir. ur A o modiifié : la ligne
d’ali tati s a els, e S a imeNsions 51

mm verte en
permanence au réservoir.

03) P s ence triqde d@rigine ou igineimodiige d pression
maxi 4 p 8 kfi/c 2458 ¢Pa) ntgetrefutilisies. nd teur est
| la

coupé ou s’arréte de Iui méme, ompe a essence doit pouvoir s’arréter
automatiquement. Une mise en route/ arret par contacteur manuel est interdite.

04) Hd’ifjeq D torj
suiv i X palRe io
manchons TileteS du fype AN ou equivalents dol

haute pression du systeme. Les colliers sertis non démontables sont autorisés. Les
colliers a serrage ou les tortillons de fil de fer sont interdits. Si un filtre est utilisé sur la
partie haute pression, il doit étre métallique. Tout autre type de filtre doit étre mis sur la
partie basse pression du systéme. Un systeme de coupure d’arrivée d’essence
connectée a la coupure de l'allumage doit étre utilisé. Si le moteur est coupé ou s’il
s’arréte la pompe a carburant soit s’arréter automatiquement. Aucun systéme manuel de
marche /arrét de la pompe n’est autorisé.

on qu’ils ne

05) Le systéme d’alimentation en essence est du type “ entiéerement fermé ”. Le V.N.M
ne doit pas émettre d’évent ni avoir de fuite dans une quelconque attitude ou position
que le moteur fonctionne ou non. Le systéme du puisage dans le réservoir, le filtre et le
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robinet peuvent étre démonté et /ou non d'origine. Le réservoir, son systeme de
remplissage et sa valve de mise en pression doivent étre utilisés et ne doivent pas étre
modifiés. Des filtres a essence additionnels peuvent étre utilisés. Le réservoir peut étre
rempli de mousse cellulaire. Le bouchon de remplissage peut étre modifi€ ou non
d'origine a condition qu'il ne présente pas de danger.

06) Filtres anti retour de flamme qui satisfont aux normes J1928 Marine ou UL IlII doivent
étre installés. Des piéces non d’origine qui satisfassent a ces normes peuvent étre
montés. Les silencieux d’admission d’origine peuvent étre déposés.

07) L’'ensemble clapet et boite a clapet peut étre modifié ou non d’origine. Les disques

01) Les igi otrg ifi d'essence.
j [ : dition qu'ils
entation et
additionnels
a condition
ent .Aucun

G pression
utilisés doivent correspondre a la norme SAE J30R9; si un filtre est utilisé sur la partie
haute pression il doit étre de ¢pnstruction métallique; tout autre type de filtre doit étre

inst
02) or}s ;J}@H ux tests
des , e re a LeWnesureur

de
retour et le corps du papillon d'accélérateur peut étre modifié ou non d'origine.

03) L S pillo célé palit étre mo, ou n@n d
papillgh peut Rirauginen® malis |&gr n ngl pel Etr@l SURE

cylindre. La pipe d'admission peut &tre modifiée ou non d'origine.

filtre anti

ine. ombre de
gur bre de

et uvercle
ché ou
démonté.

02) Une batterie supplémentaire et son support peuvent étre utilisé. Elles doivent étre
fixées de fagon efficace dans leur logement support. L’emplacement de la ou les
batteries peut étre modifié.

03) Le systeme de contrdle de la température d’eau peut étre débranché ou enlevé.

GP3 RUN : 09 - TRANSMISSION
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01) Carter de rotor, rotor, redresseur de flux, plaque de pompe, et/ou systéme
d'accrochage de la pompe sur la coque peuvent étre modifiés ou non d’origine. Le céne
de sortie et la bouche directionnelle peuvent étre modifiés ou non d’origine. La longueur
totale du cone plus la bouche ne doit pas étre plus grande que celle d’origine de 150 mm.
Le trim de jet d’eau non d’origine est autorisé. Le systéme de visibilité par jet d’eau
vertical peut étre enlevé ou bouché. Un joint par silicone peut étre utilisé en addition au
joint caoutchouc d’origine pour étancher la partie admission de la pompe. Des prises
additionnelles de refroidissement peuvent étre installées.

02) Les accouplements de transmission, support de roulements d’arbre, et arbre de
transmission non d’origine qui maintiennent le rapport de démultiplication a 1/1 entre le
mot isé

FEDERATION
FRANCAISE
MOTONAUTIQUE
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GP2

GP2 : 01 — DEFINITION

01) Cette catégorie GP2 a pour objectif de promouvoir les compétitions de VNM ayant un
niveau de transformations techniques limitées et ainsi attirer les concurrents qui veulent
s’équiper avec un investissement relativement Iéger et un niveau de fiabilité acceptable.

02) Tout VNM doit rester strictement d’origine comme il est fourni par le constructeur
exception faite des modifications et substitutions autorisées par les régles ci-dessous.

el que fourni
04) To
soit installé,
odifié ou fabri ncurrent de
séle pieces, materi i-mé i dre le VNM

totalement efficace et sOr lors des compétitions.
06) L'essencesbeut avoir un #Mux d’octane supérieur a celui du carburant vendu en

statiogf selvige.
07) ]s piE’DpERe lacges ]r ceIs rrNéle peu

importe _qu’elles aient été fabriguées pour une version antérieure ou postérieure. La
piece doit étre une piece fixée ne demandant pas de modification a elle-méme ou a

d’aut % C ceptiongfaite omlesyegl risenfces ifi S stitutions.
GP2:l2—i CRESANI UEYDIWSION S

Les

ants :

02) Puissance maximale moteur : 140 CV.

03) Poids a sec : supérieure a 114 kg.

04) Longueur de coque : inférieur a 280 cm.

05) Largeur de la coque : comprise entre 50,8 cm et 76,2 cm.
06) Niveau sonore : inférieur a 86 dB a 24 m.
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GP2 : 03 — CRITERES TECHNIQUES RUNABOUT

Les VNM concourant dans la division Runabout doivent étre conformes aux critéres
suivants :

01) Cylindrée maximale moteur : compressé 4 temps 2000 cc.

02) Puissance maximale du moteur : 350 CV.

03) Poids a sec : supérieur a 280 kg.

a) Le pont est la partie supérieure du VNM située au-dessus de la bride de liaison.
b) La coque 9t la partie imyieure du VNM située au dessous la bride de liaison
infér.

’ Iarid deijlpo i ITI QN
01) t VhIMaOi URB-a IS d uag®-at e aal'avant. Cette

bou angle en
nylon, cable d’acier recouvert) afin de ne pas créer de danger. Les fixations de

remor @ assela surfge de Iggfoqe infégure d@venffelle deghontées.
02) LR réparglioNg defa caue gont' Qutormegess Cefb reRratifns ive modifier

la forme d’origine de la coque de plus de 5 mm.

03) ré D \4ees c igineg o

o VA A

de chaque stabllisateur ne Spasser 15

ligne, de chaque cété. Les stabilisateurs ne doivent pas dépasser les bords de coque de
plus de 100 mm. Ceci mesuré dans un plan horizontal.

05) Le tunnel vertical créé sous le stabilisateur ne doit pas étre plus grand que 50 mm
pour les VNM a bras et 63.5 mm pour les VNM a selle.

06) Aucune partie du stabilisateur ne doit descendre de plus de 50 mm pour les VNM a

bras et 63.5 mm pour les VNM a selle de la ligne d’intersection de la partie latérale de la
coque avec la surface du dessous de la coque.
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07) Les sponsons d’origine peuvent étre modifiés, non d’origine, repositionnés.
L’épaisseur de la lame des sponsons non d’origine ou modifiés doit étre de 6 mm
minimum. Toutes les arétes doivent étre arrondies afin de ne pas présenter de danger.
Les sponsons ne peuvent étre fixés sur la partie planante de la coque. Ces modifications
ne peuvent comprendre ailettes, gouvernail ou autres appendices susceptibles de créer
un danger.

08) VNM a bras uniquement : les sponsons peuvent étre fixés a I'intérieur de la bride de
liaison de la coque, mais aucune partie du sponson ne pourra descendre a plus de 50
mm en dessous de la partie la plus basse des éléments de coque constituant cette zone
de collage (pare-chocs enlevés). Les sponsons fixés a l'intérieur de la bride de liaison, ne
doiv : largeur.de oTeTiT=Ws Se 3 I'extérieur de la e collage

cun danger
ne soit

érimétre de
ne doit pas
dépasser le

ourrage.
Les systémes de “ quick turn ” sont admis. Les cébles de direction non d’origine sont

autoriges. Le outs sortig d'dchagpentent gy dépagenifideNla dBqud peuvent
étre e S.

12) VNM a bras uniquement : Le bras mobile et ses attaches de pivot peuvent étre

moairies ou non dorigine. Les points d attacne au bras mobile peuvent etre renforcés.

Res d syt
13) : @ sIIIe 9 N AI L] hlte;l UEodifiée.

14) Des rembourrages supplémentaires et /ou des tapis peuvent étre rajoutés. Les
peintures décoratives sont admises. La finition de surface de tout composant métallique
apparaissant a I'extérieur de la partie supérieure de la coque peut étre polie, peinte ou
sablée.

15) Le systéme de vidange de cale d'origine peut étre modifié ou débranché. Les
systémes de drainage de cale non d'origine sont autorisés a la condition de ne pas créer
de danger.

16) Les silentblocs moteurs de remplacement non d’origine sont autorisés.
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17) Le support avant du moteur peut étre renforcé.

18) Les éléments de flottaison en mousse de polyuréthane ou similaire dans le
compartiment moteur peuvent étre enlevés, modifiés ou non d'origine. Seul les éléments
du compartiment moteur peuvent étre enlevés. Seul peuvent étre enlevés les éléments
qui ne demandent pas de modification a une piéce ou plusieurs autres piéces. Les
pieces n'ont pas le droit d'étre positionnés ailleurs si la suppression d'élément de
flottaison le demande. La partie intérieure de la double coque quand elle existe, ou du
pont ne peut pas étre coupée ou modifiée pour enlever des éléments de flottaison.
Extraire de la flottaison entre les parois de la coque et/ou du pont est interdit. (Prendre
consmence que la flottabilité est ainsi modlflee de fagon importante et qu’en cas de

22) La plaque dg renfort de l'inteycooler peut étre changée, ajoutée ou modifiée.
i 4

23) Lgec S 0 E o é '
Iong ursufsa er er ‘enfi’® tou sal ng
ey S cloie s nt

pIu pe. Tous
les bords d'attaque doivent étre arrondis afin de ne pas créer de danger.

24) L care ‘origine. ext sio Joutee a
l'arrie de I ued ma eI d0| dégpas u de que de

I'équipement d'origine. Modlflcatlons et plaques de rechange ne d0|vent as de asser de
plus de mm Textremite de la plaque d'origine pour fa division 7.80 mm

Y partie
‘ tes rnail ou

N : e Aextygrsi

25) Des systémes de correcteurs d’assiette non d’origine a position fixe peuvent étre
utilisés. Les correcteurs d’origine qui sont démontables de la coque peuvent étre
démontés lorsque des correcteurs d’assiette non d’origine sont installés. Ces correcteurs
ne peuvent dépasser la largeur de la surface planante de la coque ou se prolonger vers
l'arriere de plus de 100 mm apreés la fin de la surface planante d’origine. Les correcteurs
d'assiette manuels ou automatiques positionnés sur la coque ou la plaque de pompe
sont interdit. Toute extension de coque fixée sur l'arriere de la coque sera considérée
comme des correcteurs d'assiette. Toutes les extrémités doivent étre chanfreinées afin
de n’occasionner aucun autre danger supplémentaire. Aucune modification susceptible
de créer un danger tel que dérive, gouvernail, aileron n’est autorisée.
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26) Les correcteurs d’assiette actionnés manuellement agissant sur le nozzle sont
acceptés.

27) Un poids d’équilibrage statique peut étre ajouté a l'intérieur de la coque pour modifier
les caractéristiques de conduite a condition qu’aucun danger supplémentaire ne soit créé.
Seulement est autorisé un poids d’'une masse constante qui ne nécessite pas de
modifications ou déplacement d’aucune autre piéce (sauf si d’autres regles I'y autorisent).

GP2: 05 - MOTEUR 2 TEMPS

01) Le moteur peut étre réalésé mais la cylindrée engendrée ne doit pas dépasser 850
cc. i lacement.non.d.orgin nt étre utilisés d esure ou

03) Pour obtenjr une augmentgtion de cylindrée, qui ne peut dépasser 10% de celle
d’origj il iSé ise. ' ' echgnge doit
respiteri.e Narfines e < SCifigteé isglorjgine.

Not ut i appeied ' veN par écrit

par

04) Lge vifeb @ s peyfent étiyreqondgfonmgs enMtilisanffdesfpidces gpond’origine,
telles : ogcs d’é rage, et@hs, roule et @elleSNges @eees doivent
étre rgRlisées Bn Mliagd d’'afer. Gourse et ugfe Diglle @piv tefid oubine. Les

masses d’équilibrage d’un vilebrequin du type non reconstructible peuvent étre usinées
es roulements non dorigin

total du vilebrequin complet doit étre compris entre + ou - 5 % de celui d’origine. Les
manetons peuvent étre soudés et /ou clavetés aux masses du vilebrequin.

05) Le systeme de vidange du carter moteur y compris son cable peut étre démonté ou
bouché. Les réparations externes du carter moteur (félures ou perforation) ne peuvent
étre faites qu’a la condition que la zone affectée ne corresponde qu’a un seul cylindre du
moteur. Aucune autre modification ou réparation externe n’est autorisée.

06) Les modifications externes de I'aspect du moteur (polissage, chromage ou peinture)
ne sont autorisées qu’a des fins esthétiques.
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07) Aucune modification interne que ce soit, y compris meulage, surfagage, polissage,
usinage, grenaillage, etc., n'est autorisée sur 'un des organes du moteur.

08) Les culasses peuvent étre modifiées ou étre non d’origine. Joints de culasse non
d’origine peuvent étre utilisés.

09) La pipe d’échappement, chambre d'expansion, joints, tuyau caoutchouc entre la
chambre d'expansion et la boite a eau d’origine, peuvent étre modifiés ou non d’origine.
La sortie des gaz sur la coque ne peut étre déplacée. La taille de cette sortie des gaz doit
étre identique a celle d’origine. La boite a eau d’origine doit étre utilisée et non modifiée.
Aucune partie modifiée de I'échappement ne doit dépasser I'extérieur de la coque. Le

lignes de
. Les sorties
ent mais la
as créer de
it deau de
fixe ou bien
e pression,

: stem (par tout
moyen de commande) qui modifient le débit de I'eau de refroidissement pendant le
fonctionnement_du moteur ne}ont pas autorisés. Les systémes de ringcage du moteur

sont isés”

12) . . .

13) Legsyste graissfge parfjecion gmuil§ peutfire delrangie $u onte.

14) Lggempl t d&s pRceskd’ erygeti exgmpi\: jofkis, RNk S gies, fils
de bougie, capuchons de bougie, fils électriques, tuyauterie d’eau et d’essence, colliers
et serrages peuf oire 1an par Jes p|eI ces non g’orlglne, 213 congiion que :

a) I m@lag Vvent foxe Bu pé tyibs [@rigi s joints
MOTONAUTIOUE

b) les filets de taraudage peuvent étre réparés (a la dimension d’origine) par des filets
rapportés.

r les autres co
ent peuvent étre

c) les éléments de serrage (par ex, vis, écrou et rondelle) ne peuvent pas étre remplacés
par des éléments en alliage de titane, @ moins que ces piéces soient des équipements
d'origine pour ce VNM. Ces éléments de serrage peuvent inclure des systémes anti-
desserrage.

15) La pipe d’échappement, joints et pot peuvent étre modifiés ou non d’origine. La sortie
des gaz sur la coque ne peut étre modifiée. La boite a eau d’origine doit étre utilisée.
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Aucune partie modifiée de I'échappement ne doit dépasser I'extérieur de la coque. Le
volet caoutchouc de sortie des gaz peut étre enlevé.

16) Le systéme d’échappement doit recevoir en permanence une injection d’eau ou étre
entierement chemisé pour une circulation d’eau externe. Cette injection doit étre
effectuée ou ce chemisage doit commencer dans une zone de 60 mm située apres la
pipe d’échappement s’il y a ou la bride fixée sur le cylindre. Cette injection doit exister
lorsque le moteur fonctionne.

17) Les embouts d’origine d’eau de refroidissement et les tuyaux s’y rattachant peuvent
étre modifiés ou non d’origine. Des lignes additionnelles de refroidissement peuvent étre

rigine et /ou r onnés mais

e ne créer danger pour
les aut r le by-pass
peut ét pompes de
cale so
GP2:

01) Le ine peuvent
étre i le

diagramme, le rapport de compression, le profil du déme, la longueur et forme de la jupe,
le type de matériau utilisé. Ces_pistons de remplacement doivent avoir un poids qui ne

varie 3 - 2% de l&Quip t d’origine. indrée ne.doit pgs dépasser la
cyling m W 5 ﬁg’]‘orié
02) S A=t . u CtrelRctiofees-Par naillage

ave vent pas
étre ni sablés ni grenaillés ni nettoyés avec un matériel abrasif tel que la laine d'acier ou

du ScRtchBr Les rgmaratiofg exfter la cyasse Pnt ise squ'elles
n'affe qu' eule je coffr nd@nt a un cy, e.

03) Le vilebrequin doit rester d'origine. Roulements ou coussinets non d'origine sont
autorisees dans la mesure ou leur type et leurs dimensions originales sont respectées.

[y r @'originefl Ro@l s Ibu ets non
rg o tyge eflleu s@ns ingjes sont

05) Les soupapes d'admission et d'échappement peuvent étre calées avec des cales non
d’origine. Les soupapes peuvent étre non d’origine mais elles doivent avoir le méme
poids et les mémes dimensions que d’origine. Les sieges de soupapes doivent étre
d’origine.

respectees.

06) Les systemes de refroidissement du moteur, de l'intercooler et du refroidisseur
d'huile peuvent étre modifiés ou non d’origine. Des conduites d’eau non d'origine et des
systémes de dérivation peuvent étre utilisé. Les systémes de dérivation d’eau d’origine
peuvent étre modifiés ou déplacés. Tous les raccords de dérivation doivent étre dirigés
vers le bas et / ou vers l'arriere afin de ne pas créer un danger pour les autres coureurs.
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Des conduites de refroidissement additionnelles et leurs fixations sur la pompe sont
autorisées.

07) Les changements de volume des conduites d'alimentation en eau ne sont pas
autorisés. Les raccords existants peuvent étre non d’origine ou modifiés tant que le
diamétre d’origine de la conduite est maintenu. Aucun raccord de refroidissement
supplémentaire ne peut étre ajouté sur la culasse, le cylindre ou le carter moteur. Les
vannes utilisées dans le systéme de refroidissement doivent étre de type fixe ou
automatique (par exemple, les thermostats, régulation de la pression, etc). Les systémes
d'injection électronique d'eau ne sont pas autorisés, sauf s'ils sont d'origine.

Les dispositifs commandés manuellement (quelque soit le moyen de commande) qui
modjfi = detefiaidissement ne sont pas autori es kits de

iques et, ou
09) De de soupape
utilisés
10) Le [ S1e joi Sité )ts, bougies,
fils S d garburant,

colliers) peuvent étre non d’origine mais doivent avoir les caractéristiques suivants :
a) Les joints deg, remplacement doivent étre du méme type que ceux du constructeur. A

I'exception de t o S joiafs dege cement
doivefgt mai [ e ' dyWeinyd’origine
tel q r ( i bpqis 0,8 mm.
Le jomt.de - i .

b) L asal : -
c) Les filets de taraudage doivent étre réparés a la taille d’origine.

d) LeggtleXibl remgcemefRg dojvengfavoy le me dméjffe terpur fue ceux
d'origijge
e) Lefl élémgptyde Ferrde (OOUNNS, § s £t rQRdellls) eu as étre

remplacés par des piéces en titane mais ils peuvent inclure des systémes anti

‘TN RO utgirisé
Q- p Mrlés.]l I'

GP2 : 07 — ALIMENTATION AIR / ESSENCE 2 TEMPS

desserrage.

01) Des carburateurs d’origine ou non d’origine peuvent étre utilisés a condition qu’ils ne
présentent pas d’évent ni de fuite de carburant a toutes attitudes que le moteur soit en
fonctionnement ou non. Le nombre de venturi ne peut étre supérieur au nombre de
cylindres. Les carburateurs a boisseau ne sont pas admis.

02) La pipe d’admission peut étre modifiée ou étre non d’origine. Une pompe manuelle
d’enrichissement pour le départ a froid non d’origine peut étre installée. Une ou des
pompes a essence non d’origine mais du type a commande par la dépression du carter
uniquement peuvent étre utilisées. Des prises de dépression additionnelles peuvent étre
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installées sur le carter moteur. Lorsque le moteur s’arréte, la pompe a carburant doit
s’arréter automatiquement.

03) Aucun réservoir de carburant supplémentaire ne peut étre utilisé.
Des pompes a essence non d’origine ou des pompes a essence électriques modifiées,
ne dépassant pas 4 psi, peuvent étre utilisées

04) Les systemes d’injection sont autorisés a condition qu’ils remplissent les normes
suivantes : les tuyaux haute pression doivent correspondre a la norme SAEJ30R9. Des
manchons filetés du type AN ou équivalent doivent étre utilisés sur la sortie et le circuit
haute preSS|on du systeme Les colllers sertis non démontables sont autorlses Les

mis sur la
d’essence
oupé ou s'il
manuel de

eme d’alimentatic essence est du ”. Le V.N.M
ne doit émettre d’éventini dvoir de fuite dan ou position
que le eur fonctionne o . Réservoir, pris emplissage,

filtre peuvent
étre modifiés. Le robinet peut étre shunté. Filtres a essence supplémentaires peuvent

étre utlllses Le bouchon de re Ilssage du réservoir peut étre modifié ou non d'origine,
z taire ne,soit

i 6 3 e peuvent
07) L'@ghsemb pet efRoite apgt p i ouhon disques
distrib: S nt éty difié on orlglne

GP2: 08 — ALIMENTATION AIR / ESSENCE 4 TEMPS — SKI

étre modifi¢ ou non d'origine. Si le systéeme d'admission est eque d'origine d'un
mesureur de débit d'air, le conduit entre le filtre anti retour et le mesureur de débit d'air
peut étre modifié ou non d'origine. Les modifications au conduit lui-méme du mesureur
de débit d'air ne sont pas autorisées.

02) Sur les systémes d'alimentation a carburateurs, des filtres anti retour de flamme qui
satisfont aux normes USCG, UL 1111 ou aux tests des standards SAEJ-1928 de la
Marine américaine, doivent étre en place. Les gicleurs du type remplagable, pointeau et
sieges et ressort de pointeau non d'origine peuvent étre utilisés. Le systéme
d’enrichissement pour le démarrage a froid peut étre démonté (a condition que cela ne
crée pas d'entrée d'air additionnel) et remplacé par une pompe manuelle d’injection
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d’essence. Aucune autre modification du carburateur n’est autorisée.

03) Les injecteurs d’essence et la pompe a essence doivent étre d’origine. Le régulateur
de pression peut étre modifié afin de changer la pression d’essence. Un régulateur de
pression de carburant peut étre ajouté ou modifié a des fins de fiabilité.

04) Aucune modification du systéme de turbo compresseur ou compresseur n'est
autorisée.

GP2 : 09 — ALIMENTATION AIR ESSENCE 4 TEMPS — RUNABOUT

01)

02) Le : [ [ S entiéerement ”. Le V.N.M
ne doit i i ou position
que le le filtre et le
systéme de
ent pas étre
modifié ir peut étre

ifié ou non

03) Un régulateur de pression de carburant peut étre ajouté si le VNM n’en n’est pas

équipé d'origine. Les régulateys de pression de carburant peuvent étre modifiés ou
after, : flgs.de sé :

04)E ol en&Ae IIré l Q ’N Aucun
cha e I | e |apla d'eandfeaa leYoitier de
cor i g . e i corps de
papillon.

“FRANGCAILS

01) La fonction limitatrice de tours peut étre modifiée ou éliminée. Le boitier d’allumage
peut etre modifie ou non d’origine.

-MOTONAUTIQUE -
palie \% .

03) Les batteries de remplacement sont autorisés, mais doivent entrer dans le support de
la batterie d'origine et ne pas bouger.

04) Le capteur de température du moteur peut étre déconnecté et / ou supprimés.

05) Il est possible de déplacer des composants électriques (par exemple la batterie ou le
boitier) afin de s’adapter a un systéme d’échappement non d’origine (uniqguement le strict
minimum nécessaire).

06) Le calage du point d’avance peut étre modifié. Le support du capteur d’allumage peut
étre modifié.
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07) Des bougies ayant un indice de chaleur différente peuvent étre utilisées.
08) Le systeme de charge de batterie doit fonctionner.

09) Le volant d’allumage peut étre modifié ou non d’origine.

Aucune autre modification du systéme d’allumage n’est permise.

GP2: 11 - ALLUMAGE ELECTRONIQUE 4 TEMPS

ions doivent

utilisée pour repositionner différemment le capteur d'impulsion.

mﬁiﬁerm.que Tre ) Igl .
- | 1 & @

01) Le carter de I'hélice, le redresseur de flux, la plaque de pompe, et/ou le systéme de

fixatiol detla e supa co pguv ete moglfies ol no rigife. ¥arbre de
trans n, rter otor,|! refiseur de f e p@urro S en titane.
L’héligk peut @regodifie ofnogld'oNginey ongfde Yprticket | cheldire#tionnelle

peuvent étre modifiés ou non d’origine. La longueur totale du cone plus la bouche ne doit

pas etre plus grande que celle d'origine de 50 mm.
02) 0 frissé L Jup, [ tallgs systéme
de visigitdlp d'dhu Qertigh Sty oRlcRé ! silifofle pgut étre
utilise en addition au joint caoutchouc d'origine pour etancher [3gartie admission de la

pompe. Des prises additionnelles de refroidissement peuvent étre installées. Les
accouplements de transmission, support de roulements d’arbre, et arbre de transmission
non d’origine qui maintiennent le rapport de démultiplication a 1/1 entre le moteur et la
pompe sont autorisés.

04)
étre

GP

03) Un systéme de trim peut étre ajouté s'’il n'est pas livré d’origine. Le systéme de trim
d’origine peut étre modifié ou changer.

GP2 : 13 — TRANSMISSION - RUN

01) Le rotor de turbine peut étre non d’origine, a condition que le diamétre initial soit
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maintenu. Les bagues d'usure de remplacement qui sont a l'intérieur des spécifications
du constructeur de diameétre interne peuvent étre utilisés. Un joint silicone peut étre
utilisé en addition au joint caoutchouc d’origine pour étancher la partie admission de la
pompe. Le systéme de visibilité par jet d’eau vertical doit étre enlevé ou bouché.

02) Aucune modification interne que ce soit, y compris meulage, surfagage, polissage,
usinage, grenaillage, etc., n’est autorisée sur 'un des organes de la transmission (ex :
coupleur, stator, cbne de sortie, etc..).

03) La marche arriére ou le systeme IBR peuvent étre démontés.

la catégorie

, gine afs s i i I'intercooler,
I'hélice bague jaline du
ration Limited de indi s GP2.01 -
P2.03 — GP2. 04

b) Lap
GP2.02

Note : La pression de suralimentation du HSR-Benelli S4 est limitée a une échelle de 10
a 14 psi. Dans Jes deux types de préparation, la pression de suralimentation autorisée

-FEDERATION--
FRANCAISE
MOTONAUTIQUE
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GP1

GP1 : 1 — DEFINITION

01) Cette catégorie a pour objectif de promouvoir les compétitions de VNM avec un haut
degré de modifications techniques.

02) Il est de la seule responsabilité du pilote de sélectionner les composants et
matériaux ou la fabrication adéquate afin que le de fabriquer le VNM fonctionne en
toute sécurité en compétition.

Not pas autorisées.
03) Da 2gori gue ou une

coque : iffe . : ce VNM est
s i 2 SP ne carte de
circulati i 2 : pétitions.

04) L'e
station

ce peut avoir u t vendu en

ice.
05) Du lest peut étre ajoute avant la compétition pour respecter la limite de poids requis.
06) Le controlde poids se f@fa par le réservoir de carburant vide et tous les autres
liqui a e urge.
+EFEDERATION

r——e—,~,Mery
Les VNM concourant dans la division Ski GP1 doivent étre conformes aux critéres

BERANCAISE

a) atmosphérique Zte 00cc
b) a -

~-MOTONAUTIQUE

03) Longueur de coque : inférieure a 280 cm.

04) Largeur de la coque : inférieure a 85 cm.
05) Niveau sonore : inférieur a 86 dB (A) a 24 m.

GP1 : 03 — CRITERES TECHNIQUES RUNABOUT

Les VNM concourant dans la division Runabout GP1 doivent étre conformes aux
critéres suivants :
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01) Cylindrée maximale du moteur :

a) atmosphérique 2 temps : 2600 cc

b) atmosphérique 4 temps : 2600 cc

c) turbo 4 temps : 2000 cc

02) Poids a sec : supérieur a 280 kg.

03) Longueur de coque : inférieur a 360 cm.

04) largeur de la coque : inférieur a 127 cm.

de liaison.
de liaison

etnese@fifectionnée ®sangle en
nylon, cable d’acier recouvert) afin de ne pas créer de danger. Les fixations de
remorquage q%dépassent la syface de la coque inférieure doivent étre démontées.

delx gtabiligatglirs. [ ugur totale
o=/ cm @vec stebMghteurs en
p é eryseforés detoque de
03) Legunniel al créegisous |qtadlisaiur Me doitfas étrdiplugarand @e :
a) VN raggl mm
b) VNILa selldk:

04) Aucune partie du stabilisateur ne doit descendre de plus de 50 mm pour les VNM a

bra 63 m Igde & li le de la
coqUERVEQ! efiu % .

05) Les sponsons dorigine peuvent étre modifiés, non igine, repositionnés.
L’épaisseur de la lame des sponsons non d’origine ou modifiés doit étre de 6 mm
minimum. Toutes les arétes doivent étre arrondies afin de ne pas présenter de danger.
Les sponsons ne peuvent étre fixés sur la partie planante de la coque. Ces modifications
ne peuvent comprendre ailettes, gouvernail ou autres appendices susceptibles de créer
un danger.

06) VNM a bras uniquement : les sponsons peuvent étre fixés a I'intérieur de la bride de
liaison de la coque, mais aucune partie du sponson ne pourra descendre a plus de 50
mm en dessous de la partie la plus basse des éléments de coque constituant cette zone
de collage (pare-chocs enlevés). Les sponsons fixés a l'intérieur de la bride de liaison, ne
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doivent pas dépasser la largeur de la coque mesurée a I'extérieur de la zone de collage
(pare-chocs enlevés).

07) Les sponsons fixés a l'intérieur de la bride de liaison ne doivent pas faire saillie en
dehors de la bride de liaison (pare-chocs dépose€) lorsqu'elle est mesurée dans un plan
horizontal de niveau.

08) L’écope est obligatoire et elle doit avoir au moins une barre parallele a l'arbre
d'entrainement. L’écope ne peut pas dépasser de plus de 12 mm en dessous de la
surface plane de la zone d'aspiration de la pompe. Tous les bords d'attaque doivent étre
arrondis afin de ne pas créer de danger.

09) La
plaque
cotés d
afin de
créer u

emité de la
nabout. Les
e la pompe
qui peuvent

lus de 100 m
our la divisj

10) Le
prolong
doiven

app

ation ou se
s les bords
il ou autres

lafQqUe afin de
. pe@dles poids
aut®risé) ne

ises (sauf

passer la
gl 100 mm au-del
pas créer un

11) Les pare-@cs de sécurité )ont obligatoires.

12) t geut et oR¢ @ang le es nggnalémgnt (o]
modiffer mplorte du a ditio ne criier augu
con és sBe=L€0N ou tromliqui

NéCass

C O

() O
si d’autres regles I'y autorisent).
HRAMNCAISE

01) Le réservoir a carburant devra impérativement étre un modéle issu d’'un VNM déja
produit. C'est a dire qu'aucun reservoir a carburant de fabrication artisanal n'est autorisé.

MOTONAUTIQUE
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SPORT OPEN

SPORT OPEN : 01 - DEFINITION

01) Cette catégorie a pour objectif de promouvoir les compétitions de VNM avec un haut
degré de modifications techniques.

02) Cette catégorie SPORT OPEN est réservée aux Jets a selle monoplace de type :
a) KAWASAKI X2

b) YAMAHA BLASTER 1

c) YAMAHA BLASTER 3,

HURRICANE.

une marque
ce cas, ce
poser d’'une
le cadre de

g ants et
matériaux ou la fabrication adequate afin que le de fabriquer le VNM fonctionne en
toute sécurité en compétition.

/ /
Notey™ iCTTORs N u As ici e so agiforj
05) LEessen ut b ul ta ‘osangf sufgericula cei ufantNgendu en
station service.
{c s requis.
t t@s lgs autres

01) Cylindrée maximale du moteur :
a) atmosphérique 2 temps : 1300 cc

02) Le niveau sonore ne doit pas dépasser 86 dB (A) a 24 metres.
02) Poids a sec : supérieur a 136 kg.
03) Longueur de coque : inférieure a 305 cm.

04) Largeur de la coque : comprise entre 66 cm et 96, 5 cm.
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05) Niveau sonore : inférieur a 86 dB (A) a 24 m.

SPORT OPEN : 03 — COQUE

a) Le pont est la partie supérieure du VNM située au-dessus de la bride de liaison.
b) La coque est la partie inférieure du VNM située au dessous la bride de liaison
inférieure.

c) La bride de liaison est la partie qui relie le pont et la coque.

01) Tout VNM doit avoir une boucle flexible de remorquage attachée a I'avant. Cette
bou Qi s.confectionnée matériel souple angle en
r de danger. Ixations de
[ [ démontées,

2 a Rorigine avec unejiBlé ueur et de 2
cm SwkehigiiBl Les rép
Coque, cloison et pont peuvent étre renforcés par l'intérieur. Des fixations peuvent étre
posées a travers la coque, le pgnt et les cloisons, dans le but de fixer des composants

i ongdition qu'augun lémenptairg. ne_goit créé.
i ne gloi e pefétremBidifedl Lo exdefNg d¢ colle de
guv tre e ©S.

04) e inion & itionnés.
L’épaisseur de la lame des sponsons non d’origine ou modifiés doit étre de 6 mm

minim@m. Yo s aréjRs doivagt fre gffon§es aj de ndpafpr&senggr danger.
Less ns euve, re fixg lagbartie pla de I§ co Ce ifications
ne pefvent c dig ailgies Jgousern utges afpendice ep de créer

un danger.

05) I : . . ]
06) dufiste

d’infersection de'la partie laterale de la coque avec la surface du ¥

07) Des pare-chocs de remplacement peuvent étre utilisés, a condition qu'aucun danger
ne soit crée.

08) Un déflecteur anti éclaboussures souple et flexible peut étre attaché au périmeétre de
la coque ou a l'intérieur du bord de collage des deux parties de la coque. Il ne doit pas
présenter un danger supplémentaire. Aucune partie de ce déflecteur ne doit dépasser le
périmétre des pare-chocs d’origine ou du bord externe de la coque s’il n’y a pas de pare-
chocs, ceci mesuré a I'aide d’'un fil a plomb.

09) Guidon, commande et cable des gaz, poignées peuvent étre non d'origine. La
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protection de guidon d’origine peut étre modifiée ou enlevée Les contacteurs électriques
d’origine doivent étre utilisés mais les carters de ces contacteurs peuvent étre modifiés
ou non d’origine. La colonne de direction, son axe et son support, ainsi que le support de
guidon peuvent étre modifiés ou non d’origine Le guidon doit étre protégé au niveau de
sa fixation ou, s’il a une barre de renfort celle ci doit étre protégée par un rembourrage.
Les systémes de “ quick turn ” sont admis. Les cébles de direction non d’origine sont
autorisés.

10) Les embouts de sorties d'échappement qui dépassent de la coque peuvent étre
enlevés.

14) Les éléments de flottaison en mousse de polyuréthane ou similaire dans le

compartimentpoteur peuvent éfre modifiés ou non d'origine. Seulement les éléments du
compadi ;i; E‘ e _cnlevés, Se t uvent étrg enlevés les
élémﬁzu ne,de t @as,de icati éu!%f ¢ rN piéces,
sauf i cfaufresy reg Fitqisant @ ' jons @ cesfpié & per ent. Les
piece®n'o t it SR imsursii | gflonAd'é[@ment de

flottad du pont
est interdit.

15) C rcl com ent oclge, caré d’irgtru et rotection,
capot Jnoteu enff étr@ mgdifiey o d’'gfiging, a _Nonaditiod q ‘apparence

d’origine soit maintenue. Des ventilations additionnelles du compartiment moteur sont
autorisees. Les surfaces de ventilation d’origine peuvent etre protegees ou bouchées.

Les Wi - o8 c togkagk a [ i
VisséERpFUN 6 | ri erflev@s,
suppje gsoiffcreé

16) Un poids d’équilibrage statique peut étre ajouté a l'intérieur de la coque pour modifier
les caractéristiques de conduite a condition qu’aucun danger supplémentaire ne soit créé.
Seulement est autorisé un poids d’'une masse constante (eau ou autre fluide n'est pas
autorisé) qui ne nécessite pas de modifications ou déplacement d’aucune autre piece
sauf si d’autres regles I'y autorisent.

17) L’écope est obligatoire. L’écope peut étre non d’origine mais elle doit avoir une
longueur suffisante pour fermer I'entrée d’eau sur toute sa longueur. L’écope doit avoir
au moins une barre paralléle a I'arbre d'entrainement. L’écope ne peut pas dépasser de
plus de 12 mm en dessous de la surface plane de la zone d'aspiration de la pompe. Tous
les bords d'attaque doivent étre arrondis afin de ne pas créer de danger.
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18) La plaque de caréne peut étre non d'origine. Une extension peut étre ajoutée a
l'arriere de la plaque, mais elle ne doit pas dépasser la largeur de la plaque de
I'équipement d'origine. Modifications et plaques de rechange ne doivent pas dépasser de
plus de 100 mm I'extrémité de la plaque d'origine. Les cbtés de I'extension doivent étre
raccordés a la partie arrondie de la plaque de la pompe afin de ne pas créer un danger.
Ailettes, gouvernail ou autres appendices qui peuvent créer un danger ne sont pas
autorisés.

19) Des systémes de correcteurs d’assiette non d’origine a position fixe peuvent étre
utilisés. Les correcteurs d’origine qui sont démontables de la coque peuvent étre

S : aSSi igine sont installés. orrecteurs
Dlonger vers
} correcteurs

d' : e de pompe
sont in . i : : : considérée
[ ' reinées afin

susceptible

21) L’intérieur la coque peut étre peint. Le joint de colle entre la coque et le pont, en
géné : n oupe a des fins esthéti
i S % TR A I O N

01) utorisés
uniquement a des fins esthétiques.

02) L m peut modjifi u rgn d’origi odifigationSygter ncernant
les syUiifaces éceg a JRaujou Wil ayflorisges._Ra e Sfieure du

cylindre peut étre usinée.
Le moteur peut etre realese. Pistons equipes non dorigine peuvent etre utllisés. La

cylimgée 2ETH dégyngtio : position
des to o]
03) Le carter moteur peut elfre modifie ou non dorigine. Les m&{ficalions” internes des

surfaces en contact avec le carburant, les huiles et /ou I'eau sont autorisées. Des
matériaux de remplissage peuvent étre utilisés pour combler les cavités existantes au
niveau du ou des joints d’'embase. Peuvent étre installées sur le carter moteur des prises
de dépression additionnelles. Les plans de joint d’embase du cylindre et des pipes de
carburateur sur le carter moteur peuvent étre usinés. Les surfaces des roulements et des
anneaux d’étanchéités dans ces 12 carters ne peuvent étre modifiées. Le systéme de
vidange du carter moteur peut étre démonté ou bouché. Réparations externes du carter
moteur (félures ou perforation) ne peuvent étre faites qu’a la condition que la zone
affectée ne corresponde qu’a un seul cylindre du moteur. Aucune autre modification ou
réparation sur I'extérieur des carters moteur n’est permise.
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04) Les cylindres peuvent étre modifiées ou non d’origine. Les surfaces des joints
d’embase et de culasse peuvent étre usinées ainsi que la surface qui recoit la pipe
d'échappement. La hauteur, largeur et la forme des lumiéres peuvent étre modifiées. Le
nombre de lumiére peut étre modifié (en plus ou en moins). Des chemises non d’origine
peuvent étre installées. Des matériaux de remplissage de type époxy peuvent étre
utilisés pour combler les cavités existantes au niveau du ou des joints d’embase et dans
les conduits de lumiéres. Réparation d’'un cylindre félé ou endommagé peut étre faite a
condition que la réparation n’affecte qu'une seule zone du cylindre. Sur un moteur, un
seul cylindre, s’ils sont séparés ou un seul fut s’ils sont dans le méme bloc peut étre

uvée par le

ilebrequin peut
ent étre modifiée$

ngueur des

06) Bielles non d'origine sont autorisées a la condition qu'elles soient fabriquées en
alliage d'acier}a longueur des)ielles peut étre changée.

i 5 E: VEté eRiéez &onoTiI O N
08) joi e t ifids o n.amerigi
09) Les systémes anti vibrations (balancier d’équilibrage) peuvent étre modifiés, non

d’origile ol s €s.
10) Callecteuy ‘gchaipengent, Qileny pegven@etrenodified ou ‘origine.

La ou les sorties des systémes d’échappement qui traversent la coque peuvent étre
modifiees ou non dorigine. La sortie des gaz d echappement peut etre repositionnée a

condijion : jergrde PN R ST W cyttgreYAucune
parti¢ Yu > ‘ed@hay oi a i .
e systeme de refroidiSsement peut “etre modifie" ou noNgd'orl

11) gine. Des lignes
additionnelles de refroidissement peuvent étre ajoutées. Canalisations non d'origine et
systémes de dérivation peuvent étre utilisé. Les sorties d'eau sur la coque peuvent étre
modifiée, non d'origine, positionnée difféeremment mais la direction de la sortie d'eau doit
étre vers le bas et vers l'arriere, afin de ne pas créer de danger pour les autres
concurrents. Des systemes de régulation du circuit d’eau de refroidissement peuvent étre
utilisés a condition que ceux-ci soient du type fixe ou bien du type automatique (par
exemple commandé par thermostat, régulateur de pression, solénoides, etc.). Les
systémes du type non fixe commandé manuellement (par tout moyen de commande) qui
modifient le débit de I'eau de refroidissement pendant le fonctionnement du moteur ne
sont pas autorisés. Les systémes de ringage du moteur sont autorisés.
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12) Le moteur de démarrage et le pignon relais peuvent étre de remplacement non
d’origine.

13) Les silentblocs moteur de remplacement non d’origine sont autorisés.

14) Le systéme de graissage par injection d’huile peut étre débranché ou démonté

15) Le remplacement des pieces d’entretien (par exemple : joints, joints SPI, bougies, fils
de bougie, capuchons de bougie, fils électriques, tuyauterie d’eau et d’essence, colliers

et serrage) peut étre fait par des pieces non d’origine. Les filets de taraudage peuvent
étre réparés. Les éléments de serrage peuvent inclure des systémes anti- desserrage.

on d’origipe peu

on qu’ils ne
5 de carplrant a

teur soit en
nombre de
on peut étre
le départ a
ais du type

dllée. Des pompes
carter uniquem

02) Des séparateurs dair/vapeur non d’origine ou modifiés utilisés sur la ligne

d’alimentation d’essence aux cgrburateurs, ne doivent pas dépasser en dimensions 51
mm tdqivent ' canaligatio e epdiai erte en
N | R

03) pedie - ! OGN g t I pression

maxa teur est
coupé ou s’arréte de Ilui méme, la pompe a essence doit pouvoir s’arréter
[

automg@tiq ne en r@te/ Brréjgbar §ontaggur mauel st hter@ite.
04) Lgb systgineqd’infectiqh sqht awgori grcogditiof quis r s normes

suivantes: les tuyaux haute pression doivent correspondre a la norme SAEJ30R9. Des
manchons filetes du type

hautea pre
colli a
parti

connectée a la coupure de l'allumage doit étre utilisé. Si le moteur est coupé ou s’il
s’arréte la pompe a carburant soit s’arréter automatiquement. Aucun systéme manuel de
marche /arrét de la pompe n’est autorisé.

05) Le systéme d’alimentation en essence est du type “ entierement fermé ”. Le V.N.M
ne doit pas émettre d’évent ni avoir de fuite dans une quelconque attitude ou position
que le moteur fonctionne ou non. Le systéme du puisage dans le réservoir, le filtre et le
robinet peuvent étre démonté et /ou non d’origine. Le réservoir, son systeme de
remplissage et sa valve de mise en pression doivent étre utilisés et ne doivent pas étre
modifiés. Des filtres a essence additionnels peuvent étre utilisés. Le réservoir peut étre
rempli de mousse cellulaire. Le bouchon de remplissage peut étre modifi€ ou non
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d'origine a condition qu'il ne présente pas de danger.

06) Filtres anti retour de flamme qui satisfont aux normes J1928 Marine ou UL IlII doivent
étre installés. Des piéces non d’origine qui satisfassent a ces normes peuvent étre
montés. Les silencieux d’admission d’origine peuvent étre déposés.

07) L’ensemble clapet et boite a clapet peut étre modifié ou non d’origine. Les disques
distributeurs peuvent étre modifiés ou non d’origine.

SPORT OPEN : 06 — ALLUMAGE ELECTRONIQUE 2 ET 4 TEMPS

doivent étre
la ou les

arYet d’eau
i dition au

joint caoutchouc d’origine pour étancher la partie admission de la pompe. Des prises
(‘ e|:t

additighneles froidi meniReuvent allégs.
02) Lgs accoip/®genif deptrankmisgion rtfde legent drbr rbre de

transmission non d’origine qui maintiennent le rapport de démultiplication a 1/1 entre le
moteur et la pompe sont autorises.

MOTONAUTIQUE

NOTE FINALE : lors de l'inspection de sécurité d’avant course, le commissaire
technique pourra interdire tout VNM présentant un danger de prendre part a
I'événement.

3 . e ~

41



